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ABSTRACT: 

The invention relates to the height modification possibility of the cabin structure of water vehicles 
which can ply flat waters, spanned by fixed bridges with a passage height lower than 1.25 m. The 
cabin structure, which is of uniform height over the entire length and width of the boat and 
consists of rigid materials, can be lowered manually by at the most two people away over the 
outside of the floating body, which is preferably designed as a catamaran, as far as the water 
level. The cabin structure is moved vertically out of the boat interior by means of two cable 
winches, the cables of which take hold centrally under the front or rear lower edge of the 
structure. Guide carriages, which are arranged on the outside on the aft bulkhead and run 
synchronously via chain drives, prevent the tilting of the structure during the upward and 
downward movement The cabin is held and guided at the front only by the cable of the cable 
winch. The water vehicle, which is envisaged mainly for pleasure boating, can be operated as a 
motor boat and sailboat; standing height is available in the entire boat in the fully extended state. 
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@ Absenkbarer Kabinenaufbau fur Schwimmkorper 

Dia Erfindung bezieht auf die Hohenveranderungsmog- 
lichkeit des Kabinenaufbaus von Wasserf ahrzeugen, die auf 
flachen Gewassern. fiberspannt von festen Brficken mit 
niedrigerer Durchfahrtshdhe als 1,25 m, verkehren konnen. 
Der fiber die ganze Lange und Breite des Schiffes gleichma- 
Big hone, aus starren Materialien bestehende Kabinenauf- 
bau la&t sich manuell von hochstens zwel Personen fiber die 
Au&enseite des vorzugsweise als Katamaran ausgebildeten 
Schwimmkorpers hinweg bis auf den Wasserspiegel absen- 
ken. Der Kabinenaufbau wird mhtels zweier Seilwinden, 
deren Seile mittig unter die vordere bzw. hintere Unterkante 
des Aufbaus fassen, aus dem Schtffsinneren vertikal be- 
wegt Fuhrungsschlitten, die am Achterschott auEen ange- 
bracht sind und fiber Kettentriebe synchron laufen, verhin- 
dem das Verkanten des Aufbaus wahrend der Auf- und Ab- 

^ bewegung. Die Kabine wird vome nur vom Sell der Seilwin- 

^ de gehalten und gefuhrt 

Das vomehmlich fur die Freizeitschiffahrt gedachte Wasser- 

JN fahrzeug kann als Motorboot und Segelboot betrieben wer- 
den; im gesamten Schiff ist im voll ausgefahrenen Zustand 
Stehhohe vorhanden. 
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1. Absenkbarer Kabinenaufbau fur Scbwimmkorper, dadurch 
gekennzeichnet, daB der aus starren Materialien be- 
stehende, iiber die gesamte Lange und Breite des Schiffs- 
korpers gleichmaBig hoch reichende Kabinenaufbau insge- 
samt von a u B e n iiber die Wande des darunterliegenden 
Schwimmkorpers aus dem Schiffsinneren manuell bis auf 
den Wasserspiegel absenkbar ist. 

2. Absenkbarer Kabinenaufbau nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Querfuhrung des Kabinenaufbaus 
wahrend der vertikalen Bewegung nur von zwei Fiihrungs- 
schlitten (7) iibernommen wird, die, iiber Kettentriebe 
und verbinderider Welle (8) miteinander gekoppelt,an 
der rechten und linken AuBenseite des Achterschotts 
laufen und mit dem Kabinenaufbau an seinen hinteren 
Eckpunkten gelenkig, in Langsrichtung beweglich, ver- 
bunden sind, die Langsfuhrung von zweiSeilziigen bewerk- 
stelligt wird, deren Seile jeweils vorne und hinten 
mittig unter die Unterkante des Kabinenaufbaus fassen. 

3 # Absenkbarer Kabinenaufbau nacb Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Vorderseite und Hinterseite 
der Kabine begehbare Plattformen (1) fest angebracht 
sind. 
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ABSENKBARER KABINENAUFBAU FttR SCHWIMMKORPER 

Die Erfindung bezieht sich auf die Hohenveranderungs- 
mogliohkeit der Kabinenaufbauten von Wasserfahrzeugen. 

Die Konstruktion dient in erster Linie der Freizeitschiff- 
fahrt und soli die Herstellung von Booten ermoglichen, die, 
.bei geringem Tiefgang und ilberall vorhandener Stehhohe, 
auch solche flachen Gewasser befahren konnen, die von nicht 
beweglichen Bracken mit geringer Durchfahrtshohe iiberspannt 
sind. Zahlreich vorhandene Wasserwege dieser Art (z.B. im 
Norddeutschen Raum und in den Niederlanden) konnten fur die 
Sportschiffahrt mit den herkommlichen Wasserfahrzeugen wegen 
der zu hohen Aufbauten bisher nicht genutzt werden. 

Es ist allerdings bekannt, daB in den Niederlanden ein 
Schiffstvp entwickelt worden ist, der auf den o. a. Ge- 
wassern ohne Einschrankungen verkehren kann (Provinciale 
WVGroningen, Grote Markt 23, 9712 HR Groningen, Nieder- 
lande). Bei diesem Boot besteht jedoch der gesamte Kabinen- 
aufbau aus Zeltplanen, der Aufbau muB vor dem Passieren 
einer nicht beweglichen Briicke mit geringer Durchfahrts- 
hohe vollig abmontiert werden. Dieser Nachteil wird da- 
durch verstarkt, daS bei Unwetter der Aufenthalt in einem 
solchen Schiff hochst problematisch wird.Der Zeltstoff ist 
leicht zu beschadigen und bietet gegeniiber Zerstorungen 
keinen Widerstand. Diese Konstruktion reicht also keines- 
falls an dem heute (iblichen Standard der auf dem Markt 
befindlichen Sportboote heran und kann somit nicht als 
eine umfassende Problemlosung angesehen werden. 

Ber~ELer zu be^fireibenden Erfindung liegt die^Auf^fbe zu- 
grunde, ein vollwertiges, aus starren Materialien 
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(Kunststoff v Leichtmetall) bestehendes Schiff rnit^ge-' ■ - - 
ringem Tiefgang zu konzipieren, dessen urspriingliche 
Gesamthohe ohne Demont age auf wand manuell von hochstens 
zwei Personen in wenigen Sekunden so reduziert werden 
5 kann, daB das gesamte Boot ansclilieBend eine geringere 
Hohe als 1,25 m iiber dem Wasserspiegel aufweist. 

Das Beduzieren von Aufbauhohen ist in der Schiffahrts- 
te chni k bekannt. Die Konstruktionen beschranken sich 
Jedoch-ausschlieBlich darauf , daB das hoher liegende 
10 Fiihrerhaus abgeklappt Oder in das Schiff sinnere versenkt 
wird. In den iibrigen Kabinen herrscht nur dann Stehhohe, 
wenn die Schiffe iiber entsprechende Aufbauhohen bzw. 
groBen Tiefgang verfiigen. Solche Boote konnen aber die 
o.a. Gewasser nicht befahren. 

15 Die Aufgabe wird deshalb erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB der iiber die gesamte Lange und Breite des Schiff s- 
korpers gleichmaBig hohe, iiberall Stehhohe erzeugende 
Kabinenaufbau von auBen iiber den Schwiminkorper bis auf 
den Wasserspiegel abzusenken ist. Damit die Gesamtkon- 

20 struktion durch das Vorhandensein seitlicher Gangboards 

nicht zu breit ausfallt, das Schiff soli trailerbar sein, 
erfolgt die Begehung des Was serf ahrzeuges iiber vorne und 
hinten in den Kabinenaufbau integrierte Plattformen. 

Um die manuelle Absenkung von relativ langen Kabinenauf- 
25 bauten ohne Schwierigkeiten bewerkstelligen zu kSnnen, 
muB eine spezielle Fuhrungs- und Hubvorrichtung einge- 
setzt werden. Der Kabinenaufbau ist nur mit seinen bei- 
den hinteren unteren Eckpunkten so an zwei Fuhrungs- 
schlitten befestigt, daB der Aufbau in Langsrichtung 
30 beweglich bleibt. Die Hubschlitten laufen in auBen am 
hinteren Schott des Schwimmkorpers angebrachte Fuhrun- 
gen und sind mittels Kettentrieb und verbindender Welle 
miteinander gekoppelt. Sie bewegen sich dadurch synchron 
auf- und abwarts. Der gelenkig angef lanschte Kabinenauf- 
35 bau kann sich somit in Querrichtung nicht verkanten. 
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Seme Auf- und Abbewegung wird von zwei Seilziigen iiber- 
nommen, die oeweils vorn bzw. hinten mittig unte.r die 
Unterkante des Aufbaus fassen. Der vorder S ilzug er- 
fullt eine Doppelfunktion: Er bewirkt neben dem mitzu- 
lei st end en Auf- und Abtransport der Kabine ihre Fiihrung 
bzw. Halterung in Langsrichtung. Durch die nach wie vor 
vorbandene Beweglichkeit der Kabine in ihrer Langsrich- 
tung ist das Absenken des Aufbaus auch dann ohne Verkan- 
tungsgefahr zu realisieren, wenn die Absenk- und Hubge- 
schwindigkeit hinten und vorne unterschiedlich schnell 
ausfallt. Somit kann sogar nur eine Person durch wechsel- 
seitiges Betatigen der Hubziige die manuelle Absenkung 
eines groSflachigen Kabinenaufbaus durchfiihren. 

Gegeniiber der ins Schiff sinnere erf olgenden Absenkung 
von Kabinenaufbauten bietet die die Erfindung kennzeioh- 
nende AuBenabsenkung uber den darunterliegenden Schwimm- 
korper hinweg den Hauptvorteil, daB ein Katamaran oder 
Trimaran als leichter, robuster und preisgunstiger 
Schwimmkorper mit geringem Tiefgang zu verwenden ist: 
Der hohe Kabinenaufbau, der im ganzen Schiff Stehhohe 
garantiert, laBt sich uber die AuBenwande des Schwimm- 
korpers bis auf den Wasserspiegel absenken, bei einer 
Innenabsenkung jedoch konnte die Kabine nur bis auf den 
iiber dem Wasserspiegel liegenden Schiffsboden des Kata- 
marans heruntergelassen werden. Die geringere Hohenre- 
duzierungsmoglichkeit ware bei festen Brucken mit sehr 
niedrigen Durchfahrtshohen ausschlaggebend dafiir, daB 
das Schiff solche Bauwerke nicht passieren konnte. Durch 
die Begehung des Schiff skorpers uber die integrierten 
Plattformen ist es moglich, den gesamten Korper iiber die 
Schwimmer vollstandig geschlossen zu lassen, so daB der 
Innenraum des Katamaranschiffskorpers genauso gegen 
Wassereinbruch geschiitzt ist, wie dies bei herkomm- 
lichen Schiffskorpern der Fall ist. Da Katamarane bei 
entsprechender Pormgebung der Schwimmer wegen ihrer 
kleinen Masse einen geringen Wasserwiderstand aufweisen, 
komen~sie-von~notore^ ~ 
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kleiner als 3,6 kw betragt. Das Scbiff darf somit~dbrie 
Sportbootfunrerschein gefabren werden. Dieser Sacbver- 
halt eroffnet bess re V rmarktungsmoglichkeiten d s 
Schiffes sowohl im Verkaufs- als auch im Vercharterbe- 
reich. 

Veitere Vorteile der Erfindung gegenuber der herkomm- 
lichen Innenabsenkung liegen darin, daB 

a) -Regenwasser uber den Kabinenaufbau binweg an dem 
Schwimmkorper seitlicb vorbeirinnt, aufwendige Dicb- 
tungsmaBnahmen dadurch uberflussig werden, 

b) die Gestaltungsmoglichkeiten mit Mobeln und anderen 
Gegenstanden sowie das Platzangebot im Schiff sinneren 
nicht beeintrachtigt werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung ausgewiesen und wird im folgenden naher beschrieben. 
Der Kabinenaufbau ist hier auf einen Katamaranschwimm- 
korper montiert dargestellt. Grundsatzlich kann er auch 
auf einen herkommlichen, geschlossenen Bootskorper mit 
einer allseits uberstehenden Dicbtungskante aufgebaut 
werden, der Katamaran ist jedoch wegen der schon aufge- 
listeten Vorteile bier der geeignetere Scbwimmkorper. 

Figur 1 zeigt den Kabinenaufbau im voll ausgefabrenen 
Zustand. uber die begehbaren Flattformen (1) kann man 
den Scbwimmkorper vorne und binten durcb die in Quer- 
ricbtung zum Aufbau zu verschiebenden Eingangstiiren (2) 
betreten. Das Sonnendach (3) laBt sicb bis an die Hal- 
terung des Segelmastes (4) beranscbieben. Es sind dann 
drei Seiten des Kabinenaufbaus geoffnet. Unter Segel 
kann die Halterung von innen durcb verstellbare Stangen 
stabilisiert werden. Eine umlaufende Schutzleiste 
hinter der der Kabinenaufbau nach dem Absenken ver- 
scbwindet (Figur 2), verhindert die Beschadigung des 
Scbiffes z. B. bei An- und Ablegemanovern. Im voll aus- 
gefabrenen Zustand laBt sich der Kabinenaufbau zentral 
verri geln (6). Die Fuhrung beim Auf- und Absenken wird 



; ■ 3517722 

durch Fiihrungsmuffen (7) realisiert, die fiber an der 
rechten und linken AuBenseite des Achterschotts be- 
festigte Rohre gl iten (Figur 5). K ttentriebe mit 
einer Verbindungswelle (8) sorgen fur die Synchronbe- 
wegung der Fuhrungsschlitten. Diese befinden sich in 
ihrer Endposition nach dem Absenken hinter den Schwimmern 
des Katamarans, sie liegen dann unterhalb des Wasser- 
spiegels, rufen aber keinen zusatzlichen Vasserwider- 
stand hervor. Zum Auf- und Absenken des Kabinenaufbaus 
werden- Seilwinden (10) eingesetzt, deren Seile fiber 
Umlenkrollen (9) o'eweils mittig unter die vordere und 
hintere Unterkante des Aufbaus fassen. Urn bei der Verti- 
kalbewegung des Aufbaus ein Verschieben in Langsrich- 
tung nach rechts und links zu verhindern, lauft ein je- 
weils rechts und links im vorderen Bereich unten am 
Kabinenaufbau befestigtes Fuhrungsrad (11) von auBen 
am Schwimmkorper entlang. 



THIS PAGE BLANK (usptoj 



